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Deltagarforteckning:

25 nationer samt 6 internationella intresseorganisationer inom ADR-omradet deltog pa motet.

Foljande nationer deltog: Belarus, Belgien, Bosnien Hercegovina, Danmark, Finland, Frankrike, Italien, Lettland, Luxemburg, Nederldnderna, Polen,
Ruminien, Schweiz, San Marino, Spanien, Storbritannien, Sverige, Tjeckien, Turkiet, Tyskland, Ungern och Osterrike. Zimbabwe deltog i enlighet med
paragraf 11 1 EU-Kommissionens terms of reference”.
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Foljande internationella intresseorganisationer deltog: European Chemical Industry Council (CEFIC); European Conference of Fuel Distributors (ECFD);
International Organization of Motor Vehicle Manufacturers (OICA); International Road Transport Union (IRU) samt International Association of Dangerous

Goods Safety Advisers (IASA).
Utover ovanstednde deltog dven en representant fran Intergovernmental Organisation for International Carriage by Rail (OTIF).

113th session of the Working Party on the Transport of Dangerous Goods, WP.15, Geneva 15-17 May
2023 (ADR)

1. Faststillande av dagordning
Ordforande: Ms A. Roumier (Frankrike), vice ordforande Mr. A. Simoni (Italien)

/261 (Sekretariatet)

Provisorisk agenda for 113:e motet

/261/Add.1 (Sekretariatet) Lista 6ver dokument

INF.3 (Sekretariatet)

Schema och former for motet

/190/Add.1 Terms of reference and rules of procedures
TRANS/WP.15/260 (Sekretariatet) | Rapport frén mote med WP.15 maj 2022

ECE/TRANS/WP.15/326 samt ADR 2023
Corr.1och 2
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2.84:e motet med Inland Transport Committee (ITC)

ECE/TRANS/316, -Add.1 and -Add.2
Rapport frin motet med Inland Transport Committee (ITC), som holls i Genéve 22-25 februari 2022. Arbetsmetodik for WP.15 infor slutligt
antagande av dndringar i kommande utgava.

INF.19 (Sekretariatet)

Resultat:

Motet noterade att ITC godkant WP.15 arbetsschema och foreslagna plan. Det finns en uppmaning fran ITC att samtliga arbetsgrupper ska se 6ver
sitt arbete och hur detta kan effektiviseras. WP.15 kommer darfér under nista mote att diskutera om det finns intresse att forkorta antalet
motesdagar/tvaarsperiod och hur detta i sa fall bast kan goras utan att forsdmra arbetsresultatet.

3.Statusen for ADR-6verenskommelsen samt relaterade fragor

WP.15 informeras om statusen fér ADR, dndringsprotokollet frin 1993 samt sirskilda avtal och notifikationer i enlighet med kapitel 1.9. Sedan
foregdende mote har inga dndringar skett géllande statusen for ADR-6verenskommelsen vilket betyder att antalet medlemsldnder uppgar till 54.
Antalet lander som undertecknat &ndringsprotokollet fran 1993 uppgar till 40 lander, vilket innebér att det saknas underskrift frin 14 lander innan
det kan trada ikraft.

Sekretariatet pAminner kontrakterande lander att se 6ver och vid behov uppdatera information pa FN:s hemsida.

4. Arbete utfort av Joint-motet (RID/ADR/ADN)

INF.7 (Sekretariatet) De dndringar som antagits av Joint-motet vid deras senaste tvd méten gicks igenom.

INF.8 (Sekretariatet)
INF.24 (Tyskland) Resultat:
AC.1/2023/14 INF.7 antogs, men hakparenteserna for 6.8.2.2.11, tillsammans med 6vergangsperiod, kvarstar for slutlig kontroll av Joint i

/Tyskland)
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september. Vad betriffar Finlands kommentar genom INF.18 och om fordon bor dndras till transportenhet i 5.4.0.1 méste
en sddan andring i sa fall ske genom ett officiellt forslag nasta méte. Begreppet fordon kvarstar alltsa.

INF.8 antogs med dndringar i INF.24 fran Tyskland. Dokument 2023/14 fran Tyskland antogs med négra dndringar.
Samtliga antagna dndringar framgar i detalj i den officiella rapportens bilaga.

INF.18 (Finland)

Kommentarer pa INF.7 (se ovan)

Relaterar till beslut i Joint dir man, inom hakparantes, antagit en mening for 5.4.0.1 som syftar till att klargora att det
genom godsdeklarationen ska framga vad som har lastats pa en vagn/fordon (i 6vrigt i ADR séger vi dock transportenhet).
I anslutning till detta foreslog Finland fortydligande av 5.4.1.4.2 (detta relaterar till Finlands officiella dokument 2023/6
(Finland)) genom tre olika forslag.

Resultat:

Forslaget fran Joint i INF.7 klargor att godsdeklarationen ska spegla i vilket fordon godset dr. Detta ar en skarpning mot
dagens bestimmelser som anger transportenhet, och som ocksa var en tolkningsfréga fran Finland genom 2023/6 (se
agendapunkt 6). Majoriteten av de lander som yttrade sig stodde forslaget fran Joint, medan Sverige stillde sig tveksamma
till om det i praktiken ar tillampbart att alltid deklarera godset/fordon istillet f6r transportenhet. Motet antog dock Joint-
motets text for 5.4.0.1 utan dndring och understrok att i de fall en dndring beh6vs maste detta foreslds genom ett officiellt
dokument i november. Finland framférde inga problem med att den antagna texten refererar till fordon”, men kommer
eventuellt att se 6ver om begreppet i 5.4.1.4.2 behover justeras for att vara konsekvent.

S.Forslag till andringar i ADR

(a) Konstruktion och godkinnande av fordon

2023/1 (Storbritannien)
INF.9 (Nederldnderna)

9.7.6 Bakre skydd pa fordon
Vid tidigare méten har forslag forts fram att fortydliga texten gillande det avstand som kravs for montering av stotfangare
och hur detta ska métas upp.
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Storbritannien anser inte att texten ar tydlig och ville darfor justera den for att undvika olika tillampning i olika lander. De
foreslog darfor en del textandringar samt att infora en illustration.

Nederldanderna ansag dock att frigan behver ses 6ver mer noggrant. De tycker dels att forslaget blir skevt eftersom det
finns isolerade kemtankar i stél som har ett mycket bra inbyggt skydd, till skillnad fran en petroleumtank i aluminium utan
extra isolering mellan &mne och tankskal. De menar vidare att eftersom inga hallfasthetskrav anges for stotfangaren,
kommer tillverkare att halla ner tjockleken pé stGtfingaren eftersom det finns begréansningar i fordonslangd att ta hansyn
till, vilket stjil last. Detta skulle kunna resultera i fler fordon pa viagarna for samma leveransvolymer. Utformningen av
sjalva pakorningsskyddet behover ocksé ses 6ver da det har visat sig att vissa tenderar att vika sig indt och pa sa satt
punktera tanken.

Resultat:

Flera lander stodde Storbritanniens forslag, men det var ocksd manga som anség att de fragor Nederldnderna lyft var
relevanta. Det beslutades att Nederldnderna tillsammans med Storbritannien kommer att arbeta fram ett gemensamt
forslag till nasta mote. Andra delegationer inbjods ocksé att medverka.

INF.5 (Nederlanderna)

Rapport fran arbetsgruppen for elfordon
Presentation av pagdende arbete. Arbetet tar lite langre tid 4n 6nskvért bland annat pga. teknikutvecklingen inom omradet.
Arbetsgruppen har 5 undergrupper och i rapporten ges en kort statusuppdatering for varje intressegrupps arbete.

Exempelvis sé anger anvandargruppen 5 olika scenarier dar fortsatt arbete kravs:

« Utsldpp av en gnista i en ATEX-zon, vilket leder till antindning av ett &ngmoln;

» Mekanisk missbruk av batteriet som leder till att batteriet loper termiskt;

 Extern brand som leder till att ett batteri springer;

« Termisk rinnande av batteriet som leder till exponering for féraren av giftiga angor;

« Termisk rinnande av batteriet leder till en méjlig BLEVE av en tank som innehéller

en flytande brandfarlig gas;

« Kollision och skada pa avstiangningsventilerna i H2-behéllarna som leder till vatgaslackor
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Resultat:
I egenskap av ordforande for arbetsgruppen redogjorde Nederldnderna for arbetets gang. De dndringar som presenterats
genom 2023/4 hiarstammar ocksa fran arbetsgruppen (se nedan).

2023/4 (Nederlanderna)
INF.27 (Nederldnderna)

9.2.2.8 Huvudstrombrytare

Inom en arbetsgrupp under WP.15 pagar diskussioner om mojligheten att tillita eldrivna FL-fordon, och relaterade
sakerhetsfragor. Huvudsakligen diskuteras det uppladdningsbara systemet for lagring av elektricitet (REESS) och
sikerheten i de zoner dar explosiv atmosfar kan forekomma. Sedan 2023 ar det tilldtet med eldrivna AT-fordon.

Bestimmelserna i 9.2.2.8 reglerar sikerhet i omraden med explosiv atmosfar vilket framst uppstéar vid fyllning eller
tomning. Ev. spill kan da generera en explosiv atmosfar som medfor risk for antdndning av gnistor.

Nederldanderna foreslog att 9.2.2.8 justeras sé att det ar anpassat dven for eldrivna fordon. Bl.a. ville de att maxtiden for nar
strommen ska brytas utokas till 30 sekunder, da de inte anser att det 4r mgjligt att avaktivera de elektriska kretsarna pa 10
sekunder.

Resultat:
Forslaget antogs tillsammans med f6ljdandringar foreslagna genom INF.27.

INF.6 (Nederldanderna)
INF.16 (OICA)

Uthallighetsprov for fordon med regenerativa bromssystem

Fordon med en totalvikt 6ver 16 ton eller motorfordon godkanda for slapvagn med en totalvikt 6ver 10 ton ska vara
utrustade med ett tillsatsbromssystem av typ ITA. For att &ven omfatta regenerativa bromssystem har UN-reglemente 13
nyligen uppdaterats. Nya tester har inforts for tillsatsbromssystemet. For fordon med traditionellt bromssystem av
friktionstyp ar det inte tillatet att anvinda fardbroms, tillaggsbroms eller parkeringsbromsen for att klara kraven for typ
ITA. For fordon med regenerativt bromssystem har nya testmetoder inforts.

Nir tillsatsbromssystemet kom in i ADR var inte avsikten att kunna forlita sig pa fardbromsen i langa utférsbackar. I takt
med att tekniken utvecklas behover dock detta diskuteras och kanske omvarderas.

Nederlanderna ville diskutera vilken approach WP.15 anser ar rimlig vad giller bromsarnas effekt och undrade f6ljande:
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- Anser motet att tillsatsbromssystemet ska fungera oavsett i vilken grad batterierna ar laddade, och att det inte ska
gd att forlita sig pa endast firdbromsen? I sa fall behovs dndring i 9.2 i ADR samt UN-reglemente 13, annex 4 eller 5

- Vi accepterar att firdbromsen (friktion) tar 6ver vid ldnga utforsbackar nér det regenerativa bromssystemet inte
langre ar tillrackligt effektivt p.g.a. att batteriet laddar ur — ingen dndring av ADR behdvs.

- I de fall firdbromsen anvinds som back-up pa en transportenhet som bestar av bil och slép...ska da bromsverkan
endast genereras av bilens tillsatsbromsar eller av bade bil och slap?

OICA:s dokument innehaller en presentation om gillande bestimmelser for bromskrav for elfordon (generella fordonskrav
for alla fordon) som antagits av WP.29.

Resultat:

Med informationen fran OICA som grund, noterade motet att gidllande bestimmelser om bromsar i ADR 6verensstammer
med de krav som WP.29 antagit genom supplement 18 till Reglemente 13. MGtet sag inga behov att franga dessa
bestimmelser. Om det finns behov att inféra kompletterande bestimmelser for farligt gods kan vi aterkomma till fragan
langre fram.

INF.22 (Storbritannien)

9.1.3 Fraga om fordonscertifikat i elektronisk form

Storbritannien ville veta om 6vriga lander anser att fordonscertifikatet far finnas i elektronisk form eller endast som ett
pappersdokument. De undrade vidare hur vi ska stélla oss till detta i framtiden, med tanke pa eFTI, och om dndringar kan
behovas for att i sa fall mota detta behov och majliggora for myndigheter att kontrollera certifikatets dkthet.

Resultat:

Majoriteten av de lander som yttrade sig, inklusive Sverige, kraver att certifikatet idag ska medforas i pappersform och i
original. Turkiet tillater det digitalt med verifiering genom QR-kod. Det fanns ett stort principiellt stod fran manga ldnder
att diskutera en digitalisering aven for fordonscertifikatet, men med beaktande att det méste ga att verifiera dktheten. Det
ska ocksé skrivas ut och medforas under transport. Storbritannien aterkommer med ett dokument gillande detta till ndsta
mote.

INF.26 (Nederlinderna)

System for dicktrycksmiitning
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Nederldnderna hade nagra frigor vad géller tillimpning av krav for dacktrycksmaétare pa FL- respektive EX/III-fordon.

Resultat:

De som yttrade sig anség inte att 1.1.3.7 undantar sensorer for dacktrycksmitare pd FL-fordon fran bestimmelserna i
9.2.2.9. De ansdg daremot att sensorer pa EX/III- och FL-fordon placerade pé insidan av tryckkammaren inte behover
uppfylla kraveni9.2.2.9.

(b) Ovriga forslag

2023/2 (Tyskland)

6.8.2.1.27 Justering av miérket for jordning
Tyskland har uppmarksammat att symbolen for jordning &r felaktig i den engelska utgavan av ADR:

L

De foreslog darfor att den byts ut till:

Resultat:

Forslaget antogs. Frigan om 6vergangsperiod diskuterades, med resultatet i att det inte behovs. Vissa lander 6nskade att en
tydligare beskrivning av symbolen och ev. d&ven dess bakgrund inkluderas. En separat diskussion kan i s& fall hallas pa
grundval av nytt forslag.

2023/3 (Sekretariatet)

1.2.3 Listan over forkortningar

Sekretariatet har uppméarksammat att 1.1.2.2 hanvisar till kapitel 1.2 med rubriken ”Definitioner och méttenheter”.
Rubriken for kapitel 1.2 har dock dndrats i 2023 ars utgava till att lyda ”"Definitioner, méttenheter och forkortningar”.
Sekretariatet foreslog darfor att hdnvisningen i 1.1.2.2 justeras.

Resultat:
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Forslaget antogs.

INF.12 (IASA)

Utbildning av fordonsbesattningen vid transport av begrinsad miangd

Vid transport av begransad mingd anges det i 3.4.1 vilka bestimmelser som ér tillaimpliga i 6vriga delar av ADR.

Vad betriffar utbildning riknas endast kapitel 1.3 upp vilket omfattar de som ar delaktiga i en transport. Daremot hanvisar
kapitel 1.3 till kapitel 8.2 vad betriffar utbildning av fordonsbesdttningen. Vad betréffar tillimpligheten av del 8 riknas
dock inte 8.2.3 (utbildning av fordonsbesittningen) upp.

IASA tycker detta indikerar att samtliga inblandade i en transport av begransad mingd ska ha utbildning, utom
fordonsbesittningen, vilket vore orimligt. De foreslog darfor att 3.4.1 (h) kompletteras med héanvisning till 8.2.3.

Resultat:

Majoriteten av ldnderna stodde IASA:s forslag till fortydligande, diaribland Sverige. Det var dock ndgra som ansag att det
redan #r tydligt i dagens text att #ven foraren ska ha ”6vrig utbildning”. Osterrike ansig det som direkt olimpligt att ligga
till 8.2.3 i kapitel 1.3 da det snarare kunde forvirra tillimpare om vad som giller. IASA aterkommer till ndsta mote med ett
officiellt forslag.

8.2.2.3.7 — antal lektionstimmar/dag
Schweiz ville klargora vad som avses i 8.2.2.3.7 och stéllde foljande fragor:

e Vad avses med att "Normalt ska hogst 8 lektioner tilldtas under varje utbildningsdag.” i 8.2.2.3.7?

e Har vi vid négot tillfdlle godkant mer &n 8 lektionstimmar och i s fall varfor?

e Vad anser vi om att texten justeras/fortydligas, och istillet lyder "Hogst 10 lektionstimmar tillats under varje
utbildningsdag.”

Resultat:
Majoriteten av de lander som yttrade sig, inklusive Sverige, tilliter normalt sett endast 8 lektionstimmar a” 45 minuter och
ansig att texten bor kvarsta som den ar.
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INF.25 (Belgien)

6.8.1.5 — Skillnader mellan ADR och RID
Belgien har upptackt skillnader mellan ADR och RID vad betriffar kontroll och godkdnnande av tankar, samt referens till
registreringslandet.

Resultat:

Storbritannien tror att frdgan harstammar fran Londonarbetsgruppen om tankar och att skillnaderna ar avsiktliga. Fragan
skickas vidare i form av ett officiellt dokument till Joint-motet i september {or ytterligare 6verviaganden och forklaring av
tankarbetsgruppen.

6. Tolkning av texter i ADR

2023/5 (Sekretariatet)

INF.17 (Danmark)
INF.21 (Frankrike)
INF.23 (Schweiz)

ADR:s tillimpningsomrade

Vid forra motet med WP.15 lyfte sekretariatet fraigan om ADR omfattar fordon som har farre dn fyra hjul. Upprinnelsen ar
diskussioner som tidigare har forts pa Joint. Det blir allt vanligare att olika typer av fordon anvéinds for leverans, som t.ex.
MC, cykel, sparkcykel etc. Det férekommer numer dven att vissa mindre méangder av farligt gods levereras pa detta sétt.

Sekretariatet inbjod till diskussion och ville hora 6vriga linders syn pa fragan och i vilken omfattning olika typer av fordon
omfattas av bestaimmelserna i ADR i respektive land. De ville dven diskutera framtida énskvirda reglering.

Resultat:

Manga lidnder, Sverige inkluderat, vill ha fortsatta diskussioner for att se 6ver ADR:s tillampningsomrade vad géller
transport av farligt gods pa mikromobilitetsfordon och cyklar. Sekretariatets dokument kvarstar darfér pa agendan till
nasta mote.

2023/6 (Finland)

5.4.1.4.2 Dokumentation for last som delats upp pa flera transportenheter
Finland understrok vikten av att den godsdeklaration som medfors pé en transportenhet ocksa speglar det innehall som
finns pé den aktuella transporten. De anser dock att texten i 5.4.1.4.2 ar nagot otydlig i detta avseende. Texten kan tolkas
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som att ett enda transportdokument far utfardas for en sindning som sedan delas upp for transport pé flera separata
transportenheter. Transportdokumentet kopieras rakt av och fordelas ut pa de berérda transporterna. Finland ville hora
motets tolkning.

Resultat:

Genom de dndringar som Joint-métet foreslagit gallande 5.4.0.1, vilka WP.15 nu antagit, har Finlands fraga till viss del
ocksé fatt ett klargorande. Finland gick darfor inte vidare med fragan detta méte, men ska 6verviga om dndringar beh6vs
for att harmonisera med den nya texten i 5.4.0.1, vilken refererar till fordon istallet for transportenhet.

Sverige stillde sig tveksamma till om det i praktiken dr moéjligt att deklarera godset/fordon. Majoriteten anség dock att
detta framover blir enklare i takt med att elektronisk dokumentation blir allt vanligare. Se dven INF.18, agendapunkt 4.

INF.4 (Nederldnderna)

Tolkning av 1.1.3.1 (d) och dess omfatining

Nederlanderna lyfte en fraga pa senaste motet med Joint (det har dven varit uppe pa EU-métet i december) gillande gods
som beslagtas av polis, tull och kustbevakning eller andra beh6riga myndigheter. Transporten sker nationellt och i de fall
annan transportor anlitas sa ar det under 6verinseende av den behoriga myndigheten.

Nederldanderna ville hora om métet anser att dagens text inrymmer dessa typer av transporter eller om dndringar behovs.

Resultat:

Majoriteten av ldnderna ansag att transport av myndigheters beslagtagna gods inryms under 1.1.3.1 (d) och stodde
Nederlandernas tolkning. Sverige framforde principiellt stod for Nederlandernas forslag, men framholl att det tydligt
maste framga i ADR att 1.1.3.1 (d) 4ven avser denna typ av transport (eller inféra en ny separat bestimmelse). Sverige
tolkar dagens text betydligt snavare och om dess omfattning nu anses bredare ar det inte omajligt att 4ven andra typer av
transporter dn de Nederlanderna efterfragas tolkas in.

Nederldnderna dterkommer nasta mote med ett officiellt forslag géllande detta, och tills en ny text har formats kan dessa
transporter utforas med stod av 1.1.3.1 (d) genom att motets tolkning publiceras pa FN:s hemsida.
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INF.14 (Irland 1.8.3 Examination av siéikerhetsradgivare

Irland ville hora landernas tolkning géllande kravet pé fallstudie. De anser att 1.8.3.6.12 indikerar att en person som redan
innehar ett sikerhetsradgivarcertifikat och vill fornya detta, inte behover genomga nagon fallstudie. En sddan kravs endast
for blivande sikerhetsradgivare.

Resultat:

Motet anser att fallstudie endast kravs for blivande sikerhetsradgivare, d.v.s. dven for de som tidigare innehaft SR-
certifikat men vars giltighetstid har 16pt ut. De flesta ldnder tillimpade ocksa detta férfarande. Nagra lander anvander
fallstudier med flervalsfragor.

INF.15 (IASA 1.1.3.6.3 — maskiner och utrustning

2007 andrades texten i forsta strecksatsen under 1.1.3.6 for att 4ven mojliggora transport av maskiner och
utrustning som innehéller farligt gods. Texten anger att det dr vikten av det sammanlagda farliga gods som
maskinen eller utrustningen innehéller som ska beaktas.

IASA ville veta om det ar bruttovikten av hela maskinen/utrustningen som avses, eller om det ar nettovikten av
det farliga gods den innehéller. De ville dven veta vilken skillnad det ar pa en artikel jamfért med en maskin eller
en utrustning.

Resultat:

Majoriteten ansig att det ar nettovikten av det farliga godset som avses. WP:15 hinvisade IASA att ta kontakt med
Spanien, vilka har forberett ett dokument gallande klassificering av artiklar respektive farligt gods i maskiner och
utrustning till det kommande Joint-motet.

7. Circular economy, sustainable use of natural resources and Sustainable Development Goals

AC.1/168 (Sekretariatet) para. 60 Rapport fran Joint-moétet varen 2023
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INF.23 from the spring 2023 session (Sekretariatet) Utkast till Forenta Nationernas 2030 agenda for hallbar utveckling

8. Programme of work

Nista mote med WP.15 (114:¢) halls den 6-10 november 2023. Sista dag for formella dokument ar den 11 augusti 2023.

9. Any other business

INF.10 (Irland) Behorig myndighets godkinnande enligt 2.1.2.8 — forslag till nya UN-nummer

Vid transport av fast medicinskt avfall som har brandfarliga egenskaper, forekommer det att avfallet dessutom ar fratande
eller giftigt. Det klassificeras dad som UN 2925 respektive UN 2926 vilket innebar att det inte far transporteras som bulk.
For att underldtta denna typ av transport planerar Irland att utfarda ett godkannande i enlighet med 2.1.2.8 som UN 3175.

Irland foreslog att tva nya UN-nummer inférs som kan tillimpas for denna typ av transport, och har for detta syfte skickat
ett forslag till FN:s sub-kommitté.

Infor diskussionerna i sub-kommittén stiller nu Irland, pa inrddan av sub-kommitténs sekretariat, ett antal fragor till
WP.15:

- Har 6vriga lander avfall frin fasta lakemedel med tilldggsfaror som ar fratande eller giftiga, och hur transporteras isf
saddant avfall nationellt?

- Klassificeras fast avfall som ar brandfarligt + fritande eller brandfarligt + giftigt som UN 2925 respektive UN 2926?

- Har nationella undantag eller godkdnnanden utfardats av behoriga myndighet?

Skulle de foreslagna UN-numren vara till hjalp for avfallsindustrin i ert land?
Resultat:

Dokumentet hade skickats in vildigt sent och landerna hade inte haft tid att konsultera sina respektive branscher. Irland
uppmanades att forst sdnda fragan till den informella arbetsgruppen for avfall som sorterar under Joint-métet, innan
fragan skickas till Sub-Kommittén.
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INF.11 (Irland)

Transport av tomda, ej rengjorda forpackningar

Da villkoren for UN 3509, forpackningar, uttjinta, tomda, ej rengjorda inte alltid kan uppfyllas utfardar Irland nationella
godkidnnanden for vissa transporter av avfall fran klasserna 3, 4.1, 6.1, 8 och 9 med férpackningsinstruktionerna Poot,
Poo2, IBCo2, IBCo3 och IBCo8.

Flera problem ar forknippade med dessa transporter. I manga fall kommer den ursprungliga ravaran fran lander 6ver hela
varlden och det ar ménga agenter och distributorer inblandade i leveranskedjan. Det ar svart att fa fram
forpackningsdokument sd som testrapporter och godkdnnandecertifikat. For att mojliggora transport utfardas darfor
godkidnnande av behorig myndighet dar vissa alternativa krav stills.

Irland har for avsikt att ansoka om ett nationellt undantag for dessa transporter i enlighet med EU-direktiv 2008/68/EC,
men da& flera lander kan ha samma behov stéller Irland frigan om en dndring istdllet bor ske inom ramen fér ADR.

Resultat:
Motet radde Irland att skicka fragan till arbetsgruppen for avfall vilken sorterar under Joint.

INF.20 (Finland)
INF.20 Add.1 (Finland)

Liangd- och viktbegriansningar av fordonstag i Finland

Information fran Finland om deras fordonskombinationer och anviandningen av modulkonceptet, bade for transport av
vanligt gods och farligt gods.

Resultat:

Information fran Finland. Presentationen har publicerats pa FN:s hemsida genom INF.20 Add.1.

10. Godkannande av rapporten — WP.15 godkinde rapporten




